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Zamawiajgcego

Wybér Wykonawcy zadania pn.: ,,Budowa punktéw tadowania pojazdoéw elektrycznych i punktéw do
zasilania statkéw powietrznych energia z sieci (400Hz) wraz z infrastrukturg towarzyszaca" w formule
projektuj i buduj nr sprawy U/1/DE/2026.

Zadanie jest dofinansowane ze $rodkéw UE na podstawie Umowy 101260830 — 24-PL-TC-AFIF_PL_AIRPORTS
w ramach projektu pn.: ,Rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych na lotniskach w Polsce” — Instrument
~taczac Europe” (CEF) 2021-2027 w sektorze transportu — CEF Transport 2024

Zamawiajacy — Gornoslaskie Towarzystwo Lotnicze S.A. na podstawie art. 135 ust. 2, art. 137 ust. 1,
ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamdéwien publicznych (Dz.U. 2024 1320 ze zm.—dalej: ustawa PZP),
udziela wyjasnieni, zmienia tresé¢ SWZ:

Pytanie nr 16

Zgodnie z zapisami SWZ Wykonawca zobowigzany jest wykaza¢, ze w okresie ostatnich 5 lat przed uptywem
terminu sktadania ofert wykonat:

c) jedng dostawe wraz z uruchomieniem minimum 4 urzadzen GPU o mocy co najmniej 70 kVA,

d) jedng dostawe tadowarek o tacznej mocy minimum 100 kW.

Whnosimy o zmiang powyzszych warunkéw poprzez nadanie im nastepujgcego brzmienia:

¢) jedng dostawe wraz z uruchomieniem minimum 2 urzadzeri GPU o mocy co najmniej 70 kVA,

d) jedng dostawe tadowarek o facznej mocy minimum 44 kW.

Okreslone w SWZ wymagania dotyczace doswiadczenia w zakresie dostaw urzadzer GPU oraz fadowarek o
tacznej mocy 100 kW ograniczaja krag wykonawcéw mogacych ubiegaé sie o udzielenie zamdwienia. Zaréwno
dostawy urzadzerh GPU w wymaganej liczbie, jak i dostawy tadowarek o wskazanej tgcznej mocy majg
charakter niszowy i s realizowane przez ograniczong liczbe podmiotéw.

Proponowana zmiana nie obnizy poziomu wymaganego do$wiadczenia ani zdolnoéci wykonawcéw do
nalezytej realizacji zaméwienia. Jednoczesnie zapewni zachowanie zasady uczciwej konkurencji i rownego
traktowania wykonawcéw, umozliwiajgc udziat w postepowaniu wigkszej liczbie podmiotéw posiadajgcych
odpowiednie kwalifikacje i doswiadczenie.

W zwigzku z powyiszym wnosimy o dokonanie zmiany warunkéw udziatu w postepowaniu poprzez
odpowiednig modyfikacje zapiséw SWZ
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Odpowiedz nr 16

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiane warunkéw udziatu w postgpowaniu. Okreslone
w warunkach udziatu w postepowaniu wymagania sg ustalone z uwzglednieniem charakteru, skali oraz
stopnia zfozonosci przedmiotu zamdwienia oraz nie ograniczaja konkurencji.

Pytanie nr 17

Prosze o odpowiedz na ponizsze pytania:

- RFID / telemetria — czy na lotnisku funkcjonuje juz istniejacy system, z ktorym nalezy sie zintegrowaé (np.
SIGMA lub inny)?

- Jezyk instrukcji obstugi oraz szkolenia operatoréw — Czy mozliwe jest przekazanie instrukcji w jezyku
angielskim?

Odpowiedz nr 17

Zamawiajacy informuje, ze zadaniem Wykonawcy jest dostawa i uruchomienie kompletnego systemu
rozliczania iloéci zuzytej energii, wraz z wszystkimi urzadzeniami niezbednymi do prowadzenia rejestracji oraz
odczytu gromadzonych danych, opisany w punkcie 3.4 zatacznika 2.1 a) Program Funkcjonalno-Uzytkowy.

Dla zapewnienia bezpiecznej i prawidtowej eksploatacji urzadzer zgodnie z wymaganiami producentéw
dostarczanych urzadzern Wykonawca musi przekazaé kompletna dokumentacje techniczng, instrukcje
obstugi, instrukcje konserwacji, deklaracje zgodnosci w jezyku polskim.

Pytanie nr 18

Zgodnie z zapisem punktéw 1.4.1. a) i b) SIWZ Wykonawca musi sie wykazac, iz w okresie ostatnich 5 lat przed
uptywem terminu sktadania ofert (...) wykonat nalezycie co naj-mniej:

a) dwie ustugi z czego kazda polegata na wykonaniu kompletnej dokumentacji projektowej linii kablowej
$redniego napiecia o dfugoéci 500m wraz ze stacjg transformatorowa o napieciu zasilania min. 15kV i mocy
transformatora min. 630kVA, dla ktdrej uzyskano ostateczng decyzje administracyjng zezwalajacg na
realizacje inwestycji, oraz

b) dwie roboty budowalne z czego kazda polegata na budowie linii kablowej éredniego na-piecia o dtugosci
co najmniej 500m wraz ze stacjg transformatorowg o napigciu zasilania min. 15kV i mocy transformatora
min. 630kVA, dla ktdrej uzyskano pozwolenie na uzytkowanie,

(.-)

Celem umotliwienia wiekszej konkurencyjnosci w pozyskaniu Zaméwienia, bez wplywu na kompetencje
Projektanta i Wykonawcy zwracamy sie z prosbg o zmiane powyzszych zapiséw z punktéw 1.4.1. a) i b) na:
a) dwie ustugi z czego kazda polegata na wykonaniu kompletnej dokumentacji projektowej linii kablowej
sredniego napigcia o dtugoéci 400m lub sumarycznie polegaly na wykonaniu kompletnej dokumentacji
projektowej linii kablowych sredniego napiecia o sumie dtugosci

1000m, kazda realizacja wraz ze stacja transformatorowg o napieciu zasilania min. 15kV i moca
transformatora min. 630kVA, dla kazdej realizacji uzyskano ostateczna decyzje administracyjna zezwalajaca
na realizacje inwestycji, oraz

b) dwie roboty budowalne z czego kazda polegata na budowie linii kablowej $redniego na-piecia o dtugosci
co najmniej 400m lub sumarycznie polegaty na budowie linii kablowych $redniego napiecia o dtugosci co
najmniej 1000m, kazda realizacja wraz ze stacjg transformatorowg o napieciu zasilania min. 15kV i mocy
transformatora min. 630kVA, dla kazdej realizacji uzyskano pozwolenie.nd uzytkowanie,
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Zmiana pozwala szerszemu gronu Oferentéw przystapi¢ do przetargu, nie ogranicza kompetencji Projektanta
i Wykonawcy i jest korzystna dla Zamawiajgcego poprzez poszerzenie konkurencyjnosci.

Odpowiedz nr 18

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiane warunkdéw udziatu w postepowaniu. Okreélone w warunkach
udziatu w postgpowaniu wymagania sg ustalone z uwzglednieniem charakteru, skali oraz stopnia ztozonosci
przedmiotu zaméwienia oraz nie ograniczajg konkurencji.

Pytania dotyczgce stacji transformatorowych:

Pytanie nr 19

Prosimy o doprecyzowanie czy w stacjach ST1 i ST4 nalezy przewidzie¢ zabudowe czesci magazynu energii,
dodatkowe;j stacji fadowania pojazddw i instalacji PV?

Odpowiedz nr 19

Zamawiajacy wyjasnia, ze magazyn energii instalacja PV oraz dodatkowe fadowarki pojazdow przy stacjach
nr 1inr4 nie sg przedmiotem zamdwienia w tym postepowaniu.

Pytanie nr 20

Prosimy o doprecyzowanie czy w stacjach SN/nN nalezy przewidzie¢ rezerwowanie mocy pomiedzy sekcjami,
jezeli tak to w jakim procencie?

Odpowiedz nr 20

Sposob rezerwowania mocy dla odbioréw zasilanych z projektowanych stacji zostat wskazany w punkcie 2.2
zatacznika 2.1 a) Program funkcjonalno —uzytkowy. Stacje dwutransformatorowe powinny by¢
zaprojektowane w taki sposéb, aby w przypadku wytaczenia dowolnego transformatora lub zaniku
dowolnego z dwdch zasilari mozliwe byfo zasilenie 100% punktéw zasilania samolotéw na stanowiskach
postojowych, bez koniecznosci odtaczania jakichkolwiek odbioréw wynikajagcego z ograniczen mocy
transformatora lub elementéw rozdzielni.

Pytanie nr 21

Prosimy o potwierdzenie, ze wytaczniki gtdwne rozdzielni nN w stacjach transformatorowych powinny zosta¢
dobrane do znamionowej mocy zamontowanego transformatora.

Odpowiedz nr 21

Dobér mocy wytgcznikéw gtéwnych rozdzielni nN w stacjach transformatorowych jest zadaniem projektanta.

Pytanie nr 22

Prosimy o potwierdzenie pradu znamionowego wytacznika w polu sprzegfowym w projektowanych stacjach
transformatorowych ST1 i ST4.

Odpowiedz nr 22

Ustalenie wartosci pradu znamionowego wytacznika w polu sprzeglowym w projektowanych stacjach jest
zadaniem projektanta a obliczenia powinny uwzglednia¢ spos6b rezerwowania mocy wskazany w odpowiedzi
do pyt. nr 20 oraz dokumentacji postepowania.

e
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Pytanie nr 23

Czy rozdzielnice SN w stacjach RSO i Stacjach transformatorowych maja mieé wyprowadzone styki
sygnalizujace stan pracy aparatury i czy majg  by¢ wyposazone w napedy silnikowe?
Odpowiedz nr 23

Rozdzielnice SN w stacjach RSO musza by¢ wyposazone we wszystkie niezbedne wyprowadzenia
umozliwiajgce uruchomienie systemu telemechaniki okre$lonego w punkcie 2.1 zatacznika 2.1 a) — Program
Funkcjonalno — Uzytkowy wraz z monitoringiem stanu rozdzielni z uwzglednieniem potozenia wytacznikdw,
potozenia uziemnikow i innymi funkcjami realizowanymi przez istniejgcy system. Rozdzielnice w stacjach
transformatorowych musza by¢ wyposazone we wszystkie niezbedne elementy umozliwiajgce uruchomienie
systemow samoczynnego zataczania rezerwy (SZR). Wytaczniki biorgce udziat w pracy uktadu SZR muszg by¢
wyposazone w napedy silnikowe a przetgczanie uktadu zasilania musi odbywac sie automatycznie.

Pytanie nr 24

Prosimy o potwierdzenie ze w projektowanych stacjach transformatorowych ST1 i ST4 nalezy zastosowac
rozdzielnice nN w wykonaniu przemystowym:

- wytgczniki gtéwne i sprzegtowy wysuwne;

- prgd znamionowy rozdzielnicy min. 2500A;

- prad znamionowy krétkotrwaty wytrzymywany rozdzielnicy min.85kA (1s);

- odpornos¢ na dziatanie fuku wewnetrznego rozdzielnicy 100kA/0,3s;

- forma wygrodzenia 4B dla pdl zasilajgcych.

Odpowiedi nr 24

Zamawiajgcy nie okresla sposobu montazu wytacznikéw giéwnych i sprzegtowych. Okreélenie typu
wytacznikow, pradoéw znamionowych rozdzielnicy oraz odpornoéci na dziatanie tuku wewnetrznego
rozdzielnicy jest zadaniem projektanta.

W zakresie wskazania formy wygrodzenia Zamawiajgcy wskazuje minimalny poziom wygrodzenia jako 2B
zgodnie z IEC 61439.

Pytanie nr 25

Ze wzgledu na charakter uktadéw pomiarowych w rozdzielnicach nN stacji transformatorowych (pomiar
kontrolny) prosimy o potwierdzenie mozliwosci zastosowania przektadnikéw pradowych zamontowanych w
dedykowanych miejscach bedacych integralng czescig roztacznika a obwody napieciowe podtaczone do
fabrycznie przygotowanych zaciskow. Rozwigzanie analogiczne pod wzgledem elektrycznym do
przedstawionego w koncepcji.

Odpowiedz nr 25

Zamawiajacy wyjasnia, ze dla uktadu pomiarowego zintegrowanego w roztaczniku mocy lub roztgczniku
bezpiecznikowym, przektadnik musi byé osobnym modutem a Zamawiajacy musi mie¢ mozliwos¢ ich
serwisowania i wymiany niezaleznie od roztgcznika.

e (b
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Pytanie nr 26

Czy w stacjach RSO pola do transformatora potrzeb wifasnych z uwagi na mata moc pola, mogg zostac
wyposazone w rozigcznik i zabezpieczenie topikowe.

Odpowiedz nr 26

Zamawiajgcy wyjasnia, ze okreslenie wyposazenia pol transformatorow potrzeb wiasnych w stacjach RSO jest
zadaniem projektanta.

Pytanie nr 27

Prosimy o potwierdzenie ze wszystkie pola odptywowe rozdzielnicy SN w stacjach RSO i transformatorowych
majg by¢ wyposazone w roztaczniki.

Odpowiedz nr 27

Zamawiajacy wyjasnia, ze pola rozdzielni SN stacji RSO muszg zosta¢ wyposazone w wyfgczniki. W stacjach
transformatorowych wybér aparatéw taczeniowych jest zadaniem projektanta.

Pytanie nr 28

Czy wszystkie pola odptywowe w rozdzielnicach nN stacji tra nsformatorowych zostaty przewidziane jako pola
0 pradzie znamionowym 250 A oraz czy kaide z pdl ma posiadac rezerwe wyposazong (kazde pole
wyposazone w roztgcznik bezpiecznikowy)?

Odpowiedz nr 28

Ustalenie wartosci pradu znamionowego aparatéw w rozdzielnicach nN jest zadaniem projektanta. Pola
rezerwowe muszg zosta¢ wyposazone w aparaty faczeniowe wskazane przez projektanta umozliwiajace
podtgczenie kolejnych odbioréw zgodnie z zatozeniami rezerw mocy wskazanymi w zatgczniku 2.1 b) —
Koncepcja techniczna ,Rozbudowa infrastruktury energetycznej w celu przygotowania punktow tadowania
pojazdow elektrycznych na lotnisku Katowice Airport”.

Pytanie nr 29

Czy w projektowanych RSO Zaplecze i Zachdd rozdzielnice SN majg zostaé przewidziane jako dwusekcyjne
bez sprzegta?

Odpowiedz nr 29

Zamawiajacy potwierdza, ze stacje RSO Zaplecze i RSO Zachéd muszg zosta¢ wykonane jako stacje
dwusekcyjne, bez sprzegta zgodnie z rysunkiem EO3 zawartym w zataczniku 2.1 b) — Koncepcja techniczna
»Rozbudowa infrastruktury energetycznej w celu przygotowania punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych
na lotnisku Katowice Airport”.

Pytania dotyczace Wymagari Prawnych pkt. 9 Koncepcja Techniczna:

Pytanie nr 30

Zgodnie z wymaganiami zawartymi (pkt. 9 Koncepcja Techniczna, Wymagania Prawne.) stacji
transformatorowych oraz zgodnie z wymaganiami srodowiskowymi, prosimy o jednoznaczne potwierdzenie
koniecznosci przedtozenia sprawozdan z badan w zakresie wodo i olejoszczelnosci, ktére dokumentujg ten

@

zakres.
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Odpowiedz nr 30

Zamawiajacy wyjasnia, ze wymaga dostarczenia stacji transformatorowych wykonanych w sposéb
zapewniajacy spefnienie wymagan ochrony srodowiska, w szczegdlnosci w zakresie zabezpieczenia przed
dostaniem sie oleju transformatorowego do gruntu, wéd powierzchniowych lub wéd podziemnych.

Zgodnie z zapisem w punkcie 2.2 zafacznika 2.1 a) stacje transformatorowe musza by¢ wyposazone
w transformatory olejowe wiec w celu spefnienia wymagan ochrony $rodowiska muszg by¢ wyposazone
w szczelng mise olejowa, wanne retencyjng, szczelny fundament lub inne réwnowazne rozwigzanie
techniczne zapewniajgce przejecie ewentualnego wycieku oleju i uniemozliwiajace jego przedostanie sie do
Srodowiska.

Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia rozwigzania zgodnego z obowigzujacymi przepisami prawa
oraz wiasciwymi normami dla prefabrykowanych stacji transformatorowych.

Pytanie nr 31

Majac na uwadze powyisze prosimy réwniez o potwierdzenie koniecznodci przedtozenia Certyfikatu
Zgodnosci dla prefabrykatéw z betonu uzytych do produkcji oferowanych obudéw stacji w zakresie spetnienia
normy branzowej tj. PN-EN 13369:2024-05 - Wspdlne zasady dotyczgce prefabrykatéw z betonu.
Odpowiedz nr 31

Zamawiajacy wyjasnia, ze wymaga, aby oferowana stacja transformatorowa, w tym jej obudowa, fundament
oraz elementy prefabrykowane byty wykonane zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa oraz wiaéciwymi
normami majgcymi zastosowanie do danego rozwigzania.

Pytanie nr 32

W celu zachowania mozliwie dtugiego okresu eksploatacji stacji bez koniecznoéci wykonywania zabiegéw
konserwacyjnych, prosimy o potwierdzenie koniecznoéci wykonania stolarki stacyjnej (drzwi i zaluzje)
z materiatow o zwigkszonej odpornosci na korozje np. aluminium zabezpieczonego przez malowanie metoda
proszkows.

Odpowiedz nr 32

Zamawiajacy potwierdza, ze stolarka stacji w celu zapewnienia odpornosci na korozje gwarantujaca trwatosé
i niezawodnos¢ eksploatacji w warunkach przewidzianych dla miejsca zabudowy, musi by¢ wykonana
z aluminium malowanego proszkowo.

Pytanie nr 33

Ze wzgledu na strategiczny charakter obiektu oraz wysokg wytrzymato$¢ konstrukcyjng zapewniajaca
zaréwno bezpieczenstwo jak i diugoletnie uzytkowanie bez koniecznosci prowadzenia prac konserwacyjnych,
prosimy o potwierdzenie koniecznosci wykonania fundamentéw i obuddéw stacji (bryt gtéwnych) jako
monolityczne potfaczenie podtogi ze $cianami wykonane w jednym procesie technologicznym, a nie jako
wykonanie i potgczenie podtogi i $cian z niezaleznych prefabrykatéw.

Odpowiedz nr 33

Zamawiajgcy nie narzuca technologii wykonania obudowy stacji lecz wskazuje, ze zastosowane rozwigzanie
powinno zapewnia¢ odpowiednia wytrzymatos¢ mechaniczng, trwatosc, szczelnosé, odpornosé na wplywy
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$rodowiskowe oraz bezpieczna, wieloletnig eksploatacje obiektu i uwzglednia¢ charakter obiektu w tym w
m.in. odpornos¢ na tuki zwarciowe.

Pytanie nr 34

Prosimy o potwierdzenie koniecznosci przedstawienia Certyfikatu Zgodnosci dla rozdzielnic SN i nN wydanych
przez Akredytowang Jednostke Certyfikujaca.

Odpowiedz nr 34
Zamawiajacy wyjasnia, ze Certyfikat Zgodnosci dla rozdzielnic SN i nN ma by¢ wydany przez niezaleing
jednostke certyfikujaca.

Pytania dotyczace ztacz i stacji tadowania:

Pytanie nr 35

Pytanie do pkt 3.2 PFU — Punkty fadowania pojazdéw 44 kW

W zwigzku z zapisem pkt 3.2 PFU prosimy o jednoznaczne okreélenie architektury pojedynczego punktu
tadowania pojazdow.
Zgodnie z PFU punkt tadowania obejmuje:

* zfacze kablowe wyposazone w gniazdo odpowiedniej mocy przeznaczone do podtaczenia
specjalistycznych tadowarek uzytkownikow;

e tadowarke AC wyposazong w dwa zlacza Type 2 (2x22 kW), zainstalowang w
bezposrednim sgsiedztwie ww. ztacza.

Prosimy o potwierdzenie:

1)

3)

4)

5)

6)

Czy w ramach jednego punktu fadowania maja by¢ dostepne jednoczesnie trzy niezalezne

punkty przytaczeniowe, tj. jedno gniazdo przeznaczone do podiaczenia specjalistycznej

tadowarki uzytkownika oraz dwa ztacza Type 2?

Czy Zamawiajgcy wymaga mozliwosci jednoczesnego korzystania ze wszystkich ww. punktéw

przytaczeniowych w ramach jednego stanowiska?

Jaka jest wymagana liczba gniazd przeznaczonych do podtaczenia specjalistycznych

tadowarek uzytkownikéw oraz jakie parametry elektryczne (napiecie, liczba faz, prad

znamionowy) powinny spetniac te gniazda?

Czy wymagana moc 44 kW odnosi sie:

a) wylacznie do gniazda (gniazd) przeznaczonego do podtaczenia specjalistycznej tadowarki
uzytkownika;

b) wytacznie do tadowarki AC wyposazonej w dwa ztgcza Type 2;

c) czy do facznej mocy wszystkich elementow tworzgcych pojedynczy punkt tadowania?

Jakg minimalng moc nalezy zapewni¢ dla jednego punktu tadowania przy jednoczesnym

wykorzystaniu wszystkich wymaganych punktéw przytaczeniowych?

W odniesieniu do tadowarki AC wyposazonej w dwa ztacza Type 2 prosimy o jednoznaczne

potwierdzenie, czy: M %
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a) maksymalna moc pojedynczego ztacza Type 2 ma wynosi¢ 22 kW, a przy jednoczesnym
wykorzystaniu obu zfaczy dostepna moc 44 kW moie by¢ dzielona pomiedzy dwa
pojazdy,

b) czy Zamawiajgcy wymaga zapewnienia mocy 44 kW na pojedynczym ztgczu Type 2.

7) W przypadku gdy Zamawiajacy wymaga zapewnienia mocy 44 kW na pojedynczym ztaczu

Type 2, prosimy o wskazanie referencyjnego rozwigzania spetniajgcego wymagania PFU lub

0 jednoznaczne okreslenie parametréw technicznych oczekiwanego rozwigzania. Jest to

niezbgdne do prawidtowego doboru urzadzen oraz jednoznacznego okreélenia zakresu

dostawy.

Odpowiedz nr 35 /zmiana/

Zamawiajgcy potwierdza, ze w ramach jednego punktu tadowania majg byc dostepne jednocze$nie trzy
niezalezne punkty przytgczeniowe. Jedno gniazdo do podigczenia specjalistycznej tadowarki uzytkownika
oraz dwa zfacza typu 2. Moc i rodzaj gniazd dla specjalistycznych tadowarek uzytkownika powinny zostaé
okre$lone przez projektanta na podstawie podanych w zataczniku 2.1 b) typéw sprzetu obstugi naziemnej
stosowanych na lotniskach.

Zamawiajacy wymaga, aby zapewniona moc umozliwiata jednoczesne uzytkowanie wszystkich przytgczy
w ramach jednego stanowiska.

Zamawiajacy informuje, ze zgodnie zapisami punktu 3.2 zafacznika 2.1 a) dla kazdego urzadzenia w danej
lokalizacji powinno zosta¢ wykonane jedno gniazdo do podtaczenia specjalistycznej tadowarki uzytkownika.

Zamawiajgcy informuje, ze z punktu 3.2, podpunkt fadowarki AC niskiej mocy usuniety zostaje zapis:

»W przypadku tadowania za pomocq jednego przytgcza fadowanie powinno odbywac sie petng mocgq,
w przypadku tadowania za pomocq dwdch przytgczy moc powinna byc dzielona miedzy dwa pojazdy”
W zwigzku z powyiszym punkt 3.2 otrzymuje brzmenie:

»Punkty tadowania pojazddéw powinny spetniac warunki:

— 18 punktow tadowania o mocy 44 kW kazdy,

—  przez punkty fadowania pojazdéw nalezy rozumiec ztqcza kablowe, wyposazone w gniazda odpowiedniej
mocy umozliwiajgce podtqczenie przez uzytkownikéw wiasnych specjalistycznych fadowarek pojazdéw
(wozkdw, tasm zatadunku bagazu do samolotu, ciggarek lotniskowych, mobilnych schoddéw do
samolotéw) oraz zamontowane w bezposrednim sqsiedztwie kazdego ztgcza tadowarki samochodéw
niskiej mocy (2x22kW - tadowanie prqdem zmiennym) ze ztgczami typ 2. Uzytkownik powinien miec
mozliwosc wyboru z ktérego sposobu tadowania bedzie korzystat.

— tadowarki AC niskiej mocy zainstalowane w punktach tadowania pojazddw powinny by¢ wyposazone w
dwa przytqcza dla kazdej stacji (w przypadku fadowania za pomocq jednego przytqcza tadowanie
powinno odbywac sig¢ petnq mocq, w przypadku tadowania za pomocg dwdéch przyfgczy moc powinna byc
dzielona miedzy dwa pojazdy).

Lokalizacja:
— plac handlingowy przy terminalu C: 8 x 44 kw po 2 punkty tadowania,
—  strefy obstugi technicznej AON1 i AON2: 6 x 44kW po 2 punkty tadowania
— plac handlingowy Hangaru H4: 4 x 44 kw z 2 punktami fadowa ia.

#ECYy
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Wyznaczony obszar do tadowania pojazdéw powinien umozliwiac bezkolizyjny podjazd i odjazd pojazdéw dla
kazdego z uzytkownikéw lotniska”.

Ztgcza powinny by¢ wyposazony w system uruchamiajqcy dany odbidr tylko w sytuacji poprawnej identyfikacji
uzytkownika oraz zliczajqcy zuzycie energii elektrycznej na podstawie identyfikatora uzytkownika opisany w
punkcie 3.4 0.

Pytanie nr 36

Pytanie do pkt 3.4 PFU — system identyfikacji uzytkownikéw i rozliczanie energii

W pkt 3.2 PFU Zamawiajacy wskazat, ze przez , punkt tadowania pojazdéw” nalezy rozumiec zfacze kablowe
wyposazone w gniazdo odpowiedniej mocy, umozliwiajgce uzytkownikom podfgczanie wtasnych
specjalistycznych tadowarek pojazdéw. Jednoczeénie pkt 3.4 PFU wymaga identyfikacji uzytkownikdw,
uniemozliwienia uruchomienia urzadzenia bez autoryzacji uzytkownika oraz rozliczania zuzycia energii
przypisanego do konkretnego uzytkownika.

W zwigzku z powyiszym prosimy o doprecyzowanie sposobu realizacji wymagan okreslonych w pkt 3.4 PFU
dla punktéw tadowania pojazdéw opisanych w pkt 3.2, w szczegblnosci poprzez wskazanie:

1) Ktére elementy punktu tadowania pojazdéw powinny zosta¢ objete systemem identyfikacji
uzytkownikow i autoryzacji dostepu?

2) W jaki sposéb Zamawiajacy oczekuije realizacji wymagania uniemozliwienia uruchomienia urzgdzenia
bez identyfikacji uzytkownika w przypadku punktéw tadowania stuzacych do podigczania
zewnetrznych tadowarek uzytkownikow?

3) W jaki sposéb powinno by¢ realizowane monitorowanie oraz przypisywanie zuzycia energii do
poszczegdlnych uzytkownikéw korzystajacych z punktéw tadowania opisanych w pkt 3.27

4) Jakie informacje dotyczace uzytkownika oraz procesu tadowania powinny by¢ rejestrowane i
udostepniane w raportach rozliczeniowych?

5) Majac na uwadze, ze zgodnie z pkt 3.2 PFU do punktéw tadowania mogg by¢ podfgczane
specjalistyczne tadowarki stanowigce wiasnos¢ uzytkownikéw i pozostajace poza zakresem dostawy
Wykonawcy, prosimy o doprecyzowanie wymagan dotyczacych wspétpracy tych urzadzer z systemem
identyfikacji uzytkownikéw, monitoringu oraz rozliczania energii opisanym w pkt 3.4 PFU?

Odpowiedz nr 36

Zamawiajacy wskazuje, ze systemem identyfikacji uzytkownikéw muszg by¢ objete zaréwno tadowarki
samochodowe AC, gniazda do podtaczenia specjalistycznych tadowarek uzytkownika jak i zasilacze 400Hz.
Zamawiajacy informuje, ze ukifad zasilania gniazda do podtaczenia specjalistycznej tadowarki uzytkownika
musi by¢ wyposazony w element wykonawczy, ktéry zataczy napiecie po poprawnej identyfikacji
uzytkownika.

Zamawiajacy informuje, zgodnie z zapisami punktu 3.4 zatacznika 2.1 a), ze przypisanie zuzycia energii do
poszczegdinych uzytkownikéw powinno odbywaé sie na podstawie numeru seryjnego uzytej karty RFID lub
innego urzadzenia dostarczonego przez Wykonawce pozwalajacego jednoznacznie zidentyfikowaé
uzytkownika.

Zamawiajacy informuje, ze w raportach udostepnianych w uruchomionym przez Wykonawce systemie musza
by¢ rejestrowane co najmniej : dane identyfikacyjne uzytkownika, ilogé energii elektrycznej, data, godziny
rozpoczegcia oraz zakoriczenia procesu tadowania.
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Majac na uwadze powyzsze Zamawiajacy w pkt 3.4 PFU dodaje zapis o treéci:

» W raportach udostepnianych w uruchomionym przez Wykonawce systemie muszq byc rejestrowane co
najmniej: dane identyfikacyjne uzytkownika, ilos¢ energii elektrycznej, data, godziny rozpoczecia oraz
zakoriczenia procesu fadowania.”

Pkt 3.4. otrzymuje brzmienie:

»3.4 Rozliczanie ilosci zuzytej energii oraz wymagania funkcjonalne

Stacje fadowania, punkty tadowania pojazdéw oraz przetwornice 400Hz powinny umozliwiac rozliczanie
agentéw handlingowych z ilosci zuzytej energii elektrycznej na podstawie systemu identyfikacji
uzytkownikow. System powinien uniemozliwiaé uruchomienie urzqdzenia bez identyfikacji uzytkownika.
Identyfikacja powinna odbywac sie poprzez tatwo skalowalny, fatwy w obstudze system — np. karty RFID. Ki arty
dodane do systemu powinny mie¢ mozliwoé¢ uruchamiania stacji tadowania, punktu fadowania oraz
przetwornicy 400Hz. Zarzqdzajqcy powinien mie¢ mozliwoéé dodawania nowych kart do systemu bez
ograniczen ilosciowych.

W raportach udostepnianych w uruchomionym przez Wykonawce systemie muszg byc rejestrowane
conajmniej: dane identyfikacyjne uzytkownika, ilosé energii elektrycznej, data, godziny rozpoczecia oraz
zakoriczenia procesu tadowania

Monitoring zuZycia energii w punktach tadowania powinien byc realizowany w oparciu o uktady pomiarowy
umotzliwiajgce zdalny odczyt ilosci energii. Wykonawca powinien dostarczyc i uruchomic system monitoringu
energii oparty o standardy, ktére w przysztosci bedq umozliwiac rozbudowe systemu w oparciu o popularne
standardy zdalnego odczytu ilosci energii stosowane przez réznych producentow (np. w oparciu o standard
oMS).

W przypadku, gdy w trakcie realizacji projektu system zdalnego odczytu licznikéw energii elektrycznej bedzie
systemem istniejgcym, nalezy rozbudowac ten system.

System powinien dziatac jako catos¢ a ilosci zuzytej energii, z podziatem na poszczegolnych uzytkownikéw, z
wszystkich urzqdzen za wskazany okres powinna by¢ eksportowana do tatwych w obrdbce plikow danych (np.
Xlsx, .csv).”

Pytanie nr 37
Pytanie do pkt 1.1 PFU — dtugos¢ przewodéw tadowania DC
W pkt 1.1 PFU wskazano jednoczesnie, ze:
® dtugo$¢ przewodu od tadowarki do pojazdu powinna pozwalaé na tadowanie autobuséw
lotniskowych (min. 15 m),
e stacje szybkiego tadowania powinny byé wyposazone w przewody tgczace urzadzenie z pojazdem o
dtugosci co najmniej 10 m (uzytkowych).
W zwiazku z powyiszym prosimy o jednoznaczne okreélenie wymaganej dtugosci przewodéw DC oraz
potwierdzenie, czy Zamawiajacy dopusci stacje wyposazone w przewody CCS o diugosci uzytkowej 10 m,
umozliwiajagce tadowanie autobuséw lotniskowych zgodnie z przyjety organizacjg stanowisk fadowania.
Odpowiedz nr 37 /zmiana/
Zamawiajacy doprecyzowuje, ze dtugoé¢ uzytkowa przewodu fadowarek wskazanych w punkcie 3.1 musi
wynosi¢ co najmniej 10m.
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W zwigzku z powyzszym Zamawiajacy zmienia treéé pkt 3.1 PFU, ktéry otrzymuje brzmienie:
»3.1 Stacje szybkiego fadowania pojazdow 180 kW

Stacje szybkiego tadowania pojazdéw powinny spefniac warunki:

— 6 stacji szybkiego tadowania o mocy 180kW kazda,

— dwa przylqcza dlo kazdej stacji (w przypadku tadowania za pomocq jednego przytqcza tadowanie
powinno odbywac si¢ petng mocq urzqdzenia, w przypadku tadowania za pomocq dwdch przytgczy
moc powinna byc dzielona miedzy dwa pojazdy)

—  dlugosc przewodu od tadowarki do pojazdu pozwalajgca tadowac autobusy lotniskowe (min. 10 m).

— zgodnosc z normami, m.in. IEC 61851 — systemy tadowania przewodowego EV, IEC 62196 — wtyki i
gniazda, IEC 60529 — stopier ochrony IP

—  urzqdzenie powinno by¢ wyposazone we wtyki Type2, CCS

% o

W pozostatym zakresie tre$¢ pkt 3.1 nie ulega zmianie.

Pytanie nr 38

Prosimy o doprecyzowanie ilosci punktéw tadowania pojazdéw uwzgledniajgc definicje z Ustawy z dnia 11
stycznia 2018r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, punkt tadowania umozliwia tadowanie
jednego pojazdu.

Odpowied? nr 38

Zamawiajgcy wyjasnia, ze uzyte w dokumentacji postepowania okreélenie ~punkt tadowania” odnosi sie do
kompletnego zakresu rzeczowego dla danej lokalizacji wskazanych w punkcie 3.2 zatacznika 2.1 a), tj. zestawu
obejmujgcego gniazda umozliwiajgce podigczenie przez uzytkownikdw wtasnych specjalistycznych
tadowarek pojazdéw oraz dwustanowiskowej tadowarki AC. Jednoczeénie Zamawiajgcy wyjasnia, ze na
potrzeby zgodnosci z ustawa o elektromobilnodci i paliwach alternatywnych pojecie , punktu tadowania”
nalezy rozumie¢ zgodnie z definicjg ustawowa.

Pytanie nr 39

Prosimy o potwierdzenie, ze gniazda do podtgczania »wiasnych specjalistycznych tadowarek pojazdéw” oraz
tadowarki z dwoma wtykami AC typu 2 majg stanowi¢ dwa osobne urzadzenia (ztacze i tadowarka)
zlokalizowane w bezposredniej bliskosci?

Odpowiedz nr 39

Zamawiajacy potwierdza, ze ztacze i fadowarka majg stanowi¢ dwa osobne urzgdzenia zlokalizowane w
bezposredniej bliskosci.

Pytanie nr 40

Prosimy o okreslenie czy w stacjach tadowania pojazdow elektrycznych nalezy zastosowac kompensatory
mocy biernej?

Odpowiedz nr 40

Zamawiajacy nie okresla w ramach prowadzonego postgpowania koniecznosci stosowania w stacjach
tadowania pojazdéw kompensatoréw mocy biernej. (9
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Pytanie nr 41

Czy piszac o ,dwdch przytaczach dla kazdej stacji” w pkt. 3.2. PFU maja Panstwo na mysli dwa kable do
tadowania z wtykami AC typu 2?

Odpowiedz nr 41

Zamawiajgcy potwierdza, ze tadowarki AC powinny by¢ wyposazone w dwa ztacza typu 2.

Pytanie nr 42

Jaki standard kart/identyfikatoréw RFID obowigzuje lub jest przewidziany do zastosowania (np. MIFARE,
DESFire lub inny)?

Odpowiedz nr 42

Zamawiajgcy nie okresla typu kart RFID lecz wskazuje w punkcie 3.4 zatacznika 2.1 a), ze system identyfikacji
uzytkownikdw musi umozliwia¢ dodawanie nowych kart bez ograniczen przez uzytkownika.

Pytanie nr 43

Czy Zamawiajgcy wymaga zastosowania licznikéw energii o charakterze rozliczeniowym (MID), czy
dopuszczalne sg liczniki techniczne?

Odpowiedz nr 43

Zamawiajqcy potwierdza, ze liczniki musza spetnia¢ wymagania dyrektywy MID gdyz w punkcie 3.4 zatgcznika
2.1 a) wskazuje, ze system powinien umozliwia¢ rozliczanie agentow handlingowych z ilosci zuzytej energii.

Pytanie nr 44

Czy kazdy punkt odbiorczy (pkt. do podtaczenia »wiasnych specjalistycznych tadowarek pojazdéw” / pkt.
tadowania) powinien posiada¢ indywidualny pomiar energii oraz niezalezng autoryzacje uzytkownika?
Odpowiedz nr 44

Zamawiajacy potwierdza, ze kazdy punkt odbiorczy powinien posiadac indywidualny pomiar energii oraz
niezalezng od innych punktéw autoryzacje uzytkownika.

Pytanie nr 45

W jaki sposéb powinna przebiegaé logika zataczania i wyfaczania odbioru (np. uruchomienie i zakoriczenie po
przytozeniu karty RFID, po czasie, po odtaczeniu odbiornika)?

Odpowiedz nr 45

Zamawiajgcy wskazuje spos6b zatgczania odbioréw z wykorzystaniem systemu identyfikacji uzytkownikéw w
punkcie 3.4 zatgcznika 2.1 a) Program Funkcjonalno-Uzytkowy. Sposéb wytaczenia odbioru powinien zostaé
ustalony przez projektanta na podstawie mozliwoéci dostarczanego systemu.

Pytanie nr 46

Czy urzadzenia powinny byé zintegrowane z istniejgcym systemem identyfikacji lub zarzadzania
uzytkownikami na obiekcie (jesli tak — prosimy o wskazanie systemu)?

Odpowiedz nr 46

Zamawiajacy nie wymaga integracji systemu identyfikacji uzytkownikéw z istniejagcym systemem.
Wykonawca powinien dostarczyé kompletny system zgodnie z odpowiedzig do pytania nr 17.
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Pytanie nr 47

Czy oba punkty fadowania muszg umozliwia¢ jednoczesne tadowanie z petng mocg 22 kW kazdy?
Odpowiedz nr 47

Zamawiajacy wyjasnia, ze oba punkty fadowania dla danej tadowarki AC musza jednoczeénie umozliwiaé
tadowanie z mocg 22kw.

Pytanie nr 48

Czy Zamawiajacy przewiduje zastosowanie centralnego systemu zarzadzania tadowaniem/moca dla catej
infrastruktury?

Odpowiedz nr 48

Zamawiajacy nie przewiduje centralnego systemu zarzadzania fadowaniem/moca dla cafej infrastruktury.

Pytanie nr 49

Czy stacje tadowania powinny by¢ integrowane z istniejgcym systemem nadrzednym (np. BMS, SCADA)?
Odpowiedz nr 49

Zamawiajacy nie wymaga integracji stacji tadowania z istniejgcym systemem.

Pytanie nr 50

Jesli tak, prosimy o wskazanie zakresu integracji oraz wymaganych funkcjonalnosci.
Odpowiedz nr 50

Zamawiajacy nie wymaga integracji stacji tadowania z istniejgcym systemem.

Pytanie nr 51

Czy wymagane jest zastosowanie protokotu OCPP? Jeéli tak — w jakiej wersji i z jakim systemem
backendowym?

Odpowiedz nr 51

Zamawiajacy wymaga obstugi protokotu OCPP w wersji 1.6J. Dopuszcza sig rowniez obstuge OCPP w wersji
2.0.1lub wyzszej pod warunkiem zachowania kompatybilnosci z OCPP1.6J. Zamawiajgcy nie wymaga dostawy
systemu backendowego.

Pytanie nr 52

Czy planowana jest integracja z istniejacym systemem telemechaniki i automatyki elektroenergetycznej?
Odpowiedz nr 52

Zgodnie z zapisami w punkcie 2.1 zatacznika 2.1 a) Zamawiajagcy wymaga dla stacji RSO systemu
telemechaniki uruchomionego poprzez rozbudowe istniejacego systemu sterowania.

Pytanie nr 53

Czy wymagane sg tadowarki z przewodem, czy dopuszczalne sg rozwigzania z gniazdem Typ 2?7 Jedli
z przewodem to prosimy o podanie dtugosci przewodu.

Odpowiedz nr 53

Zamawiajgcy dopuszcza dostawe tadowarek AC wskazanych 3.2 zafacznika 2.1 a) (PFU) wyposazonych w
gniazdo typu 2 lub w przewdd zakorczony wtykiem typu 2. W przypadku tadowarek wyposazonych w
przewdd jego dtugoé¢ nie moze byé mniejsza niz 5m.
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Pytanie nr 54

Czy punkty fadowania AC oraz pkt. do podiaczenia ,wtasnych specjalistycznych tadowarek pojazdow”
powinny by¢ czescia jednego, wspdlnego systemu identyfikacji i rozliczania energii?

Odpowiedz nr 54

Zamawiajacy potwierdza, ze punkty tadowania AC oraz punkty do podiaczenia specjalistycznych fadowarek
uzytkownikéw muszg by¢ czeicia wspélnego systemu identyfikacji i rozliczania energii.

Pytanie nr 55

Jaki standard kart/identyfikatoréw RFID obowigzuje lub jest przewidziany do zastosowania (np. MIFARE,
DESFire lub inny)?

Odpowiedz nr 55

Zgodnie z odpowiedzig nr 42.

Pytanie nr 56

Czy Zamawiajgcy wymaga zastosowania licznikdw energii o charakterze rozliczeniowym (MID), czy
dopuszczalne s3 liczniki techniczne?

Odpowiedz nr 56

Zgodnie z odpowiedzig nr 43.

Pytanie nr 57
Czy kazdy punkt odbiorczy (pkt. do podtgczenia »wiasnych specjalistycznych tadowarek pojazdéw” / punkt

tadowania) powinien posiada¢ indywidualny pomiar energii oraz niezalezna autoryzacje uzytkownika?
Odpowiedz nr 57
Zgodnie z odpowiedzig nr 44.

Pytanie nr 58

W jaki sposob powinna przebiegac logika zataczania i wytaczania odbioru (np. uruchomienie i zakoriczenie po
przytozeniu karty RFID, po czasie, po odtgczeniu odbiornika)?

Odpowiedz nr 58

Zgodnie z odpowiedzia nr 45.

Pytanie nr 59

Czy urzadzenia powinny byé zintegrowane z istniejagcym  systemem identyfikacji lub zarzadzania
uzytkownikami na obiekcie (jesli tak — prosimy o wskazanie systemu)?

Odpowiedz nr 59

Zgodnie z odpowiedzig nr 46.

WICEPREZES zARZAR()

er

PROKURENT

Mariusz




